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MACH VRT:
oYL LAMBORGHINI

O

AZ CZYSTA MOC

Model Lamborghini Mach VRT to okret flagowy w

ofercie marki spod znaku szarzujgcego byka. Mach faczy
najnowoczesniejsze rozwiazania techniczne, komfort oraz
niepowtarzalny, jedyny w swoim rodzaju design. Najwiekszy
w ofercie model Lamborghini oferowany jest z silnikiem
generujacym do 263 KM mocy oraz nowoczesng skrzynie
bezstopniowa.

Oferta obejmuje trzy modele: 210-230-250. Modele
Mach VRT wyznacza standardy w tej klasie mocy
ciggnikéw rolniczych w zakresie parametrow uzytkowych,
bezpieczenstwa, wydajnosci, trwatosci, ekonomii
eksploatacji i dbatosci o srodowisko naturalne - dzieki
skuetecznemu uktadowi oczyszczania spalin SCR.

Charakterystyka techniczna i wyposazenie sprawia, ze
Mach VTR to najlepszy wybor dla gospodarstwa o duzej
powierzchni wymagajacych najlepszej sprawnosci w
kazdego rodzaju zadaniach.

Stylistyka nowych modeli Lamborghini Mach VRT zostata
opracowana wspolnie z biurem projektowym Giugiaro
Design. Juz pierwszy kontakt z Mach VRT sprawia, ze
kazdy odnosi wrazenie, ze ciagnik ten jest nietuzinkowy.
Biata kolorystyka z czarnymi, matowymi wstawkami nadaje
niesamowity charakter catej bryle nadwozia. Agresywne
linie maski, wyjatkowe przettoczenia, zintegrowane
reflektory robocze i swiatta do jazdy dziennej gwarantuja
to, ze Mach VRT na diugo zapada w pamigc.

Lambaorghini Mach VRT to zaawansowana technologia
zamknieta w wyjatkowym nadwoziu.






: CHARAKTER
| NIETUZINKOWY

Wybér ciggnika marki Lamborghini to wybér nie tylko
samego ciagnika ale takze stylu i charakteru. \Wyglad
zewnetrzny modeli Mach VRT opracowany wspalnie z
biurem projektowym Giugiaro jest niezwykle nowatorski i
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,_‘_‘;;i,,"_'” wyjatkowy. Oprocz charakterystycznych linii, kolorystyki,
Iy e g Lamborghini Mach VRT oferuje takze najnowsze
oy, B rozwigzania technologiczne zapewniajgce maksymalny
& o komfort uzytkowania i funkcjonalnosé.

Nowa kabina MaxiVision wyznacza standardy w zakresie
przestronnosci, ergonomii i komfortu. Kazdy z detali zostat
zaprojektowany i wykonany z najwyzsza dbatoscig o detale.
Whnetrze wykonano z najwyzszej klasy materiatow. Proste
w obstudze przyrzady sterownicze, kolorowy monitor na
stupku kabiny z gtéwnymi informacjami dotyczacymi pracy
podzespotow oraz szereg innych rozwigzan sprawiajg,

ze uzytkowanie modeli Mach VRT jest wyjatkowo fatwe.
Operator moze liczy¢ na wysoki komfort pracy. Wydajny
uktad klimatyzacji, wentylacji i ogrzewania, komfortowy
fotel amortyzowany pneumatycznie, podfokietnik
wielofunkeyjny ze zintegrowanym iMonitorem pozwolg z
petna swoboda wykonywacé nawet najbardziej wymagajace
prace..

Dziatajace wspolnie ukfady amortyzacji kabiny oraz
przedniej osi optymalizujg komfort i wtasnosci trakcyjne
ciggnika w trakcie przejazdéw w trudnym terenie, wyraznie
redukujac wibracje docierajgce do kabiny ciggnika.

Trzy tryby pracy uktadu napedowego (automatyczny,
manualny i WO0OM) pozwalaja precyzyjnie dobrac
parametry robocze do wymagan zwigzanych z
wykonywanymi zadaniami. Mach VRT oferuje takze
mozliwos¢ zautomatyzowania wykonywanych funkgji.
ComforTip pozwala na programowanie sekwencji operacji,
powtarzanych nastepnie przez ciggnik automatycznie.




Amortyzacja osi przedniej

Mach VRT z uktadem amortyzacji przedniej
osi zapewnia maksymalny komfort operatora.
Sterowany elektronicznie uktad zapewnia staty
skok amortyzacji, niezaleznie od obciazenia
przedniej osi. Co wazne, ciggnik Lamborghini
Mach VRT oferuje mozliwosé rozigczenia
uktadu amortyzacji przy uzyciu przycisku na
podtfokietniku.

Rewers elektro-
hydrauliczny
Powershuttle
Rewers elektro-
hydrauliczny
Powershuttle
Wwyposazono w
dodatkowe pokretio

szybkosci zmiany

walory uzytkowe
ciggnika w trakcie
manewrowania.

Joystick wielofunkcyjny
Joystick wielofunkcyjny
umozliwia operatorowi
wykorzystywanie w
spos6b precyzyjny
petnego zakresu
predkosci jazdy ciaggnika,
bez koniecznosci
korzystania z pedatu
sprzegta, pedatu
przyspieszenia i
hamulcow.

Operator moze
regulowaé¢ predkosé jazdy
korzystajac z pokretta
we wszystkich trybach
pracy napedu. Wszystkie
informacje na temat
ustawieh podzespotow
uktadu napedowego
wyswietlane sa na
ekranie iMonitora 2.0.

na dzwigni do regulacji

kierunku jazdy ciagnika,
co dodatkowo zwigksza

e — e

F



Ergonomia, komfort i funkcjonalnosé

Wszystkie przyrzady sterownicze w kabinie MaxiVision zostaty pogrupowana kolorystycznie i
funkeyjnie w zaleznosci od obstugiwanych podzespotow. \Wszystkie przetaczniki i przyciski pozostaja
w zasiggu reki operatora i zostaty umieszczone na podtokietniku, joysticku lub konsoli na prawym
nadkolu ciggnika.. iMonitor 2.0 z duzym 12.8" ekranem dotykowym obstuguje system rolnictwa
precyzyjnego Agrosky i stuzy jako sterownik dla maszyn sterowanych za posrednictwem standardu
ISOBUS.

Whetrze kabiny wykonano z najwyzszej jakosci materiatow. Lamborghini Mach VRT gwarantuje
duza estetyke i wyjatkowy styl takze w zakresie wykonczenia wnetrza kabiny MaxiVision.




Amortyzacja pneumatyczna kabiny

Modele Mach VRT moga byé wyposazone w innowacyjny uktad amortyzacji
kabiny. Specjalny czujnik monitoruje zmiany w obcigzeniu kabiny. Niezaleznie
od tego czy w kabinie przebywa tylko operator, czy jest tam tez pasazer,
skok amortyzacji pozostaje na takim samym poziomie. W efekcie uzyskano
samoregulujgcy uktad amortyzacji zapewniajacy zawsze najwyzszy komfort,
niezaleznie od warunkéw terenowych i obcigzenia kabiny.

Monitor na stupku
Modele Mach VRT
wyposazono w kolorowy
monitor na stupku kabiny,
ktory wyswietla szereg
informacji na temat
parametréw i ustawien
wszystkich podstawowych
podzespotéw i funkciji
ciagnika.

ComforTip - programowanie sekwenciji operaciji

Dzieki funkcji ComforTip, operator moze tworzy¢, zapamietywacé
i wywotywa¢ cate sekwencje operacji. Dzieki temu wyeliminowano
koniecznos¢ powtarzania najczesciej wykonywanych czynnosci.
Kolejne funkcje zapisane w programach moga byé zmieniane w
trojaki sposob: po wcisnieciu przycisku ComroTip, po okreslonym
czasie lub po przejechaniu okreslonego dystansu.
Programowanie moze by¢ realizowane w trakcie postoju. Na
iMonitorze dostepna jest zakladka dla funkcji ComforTip, w ktérej
operator moze tworzy¢é nowe programy wybierajac okreslone funkcje
ciggnika korzystajac z czytelnych ikonek.
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Swiatta Xenon i LED

Modele Mach VRT oferuja wybor pomiedzy reflektorami XENON lub LED. W masce silnika zintegrowano dodatkowo
Swiatta do jazdy dziennej LED. Do dyspozycji operatora pozostaje 9 reflektorow z tytu oraz 8 reflektoréw z przodu, ktore
doskonale sprawdzaja sie w pracach prowadzonych w nocy. Do obstugi wszystkich reflektorow stuzy panel sterowania na
stupku kabiny. Listwy LED wbudowane we wsporniki lusterek wstecznych ufatwiajg wejscie i zajecie miejsca za kierownica
ciagnika oswietlajac schodki kabiny.



Fotelik pasazera

We wnetrzu kabiny umieszczono

duzy, wygodny fotel pasazera z pasem
bezpieczenstwa. Sktadane oparcie

i siedzisko utatwiaja zajecie miejsca
za kierownica. Fotel wykonano z
miekkiego materiatu, dzieki czemu
takze pasazer w kabinie Nitro

VRT ma zapewniony duzy komfort
podrézowania.

Panel sterowania
oswietleniem

Na stupku kabiny modeli
Mach VRT umieszczono
nowoczesny panel do
sterowania oswietleniem
ciagnika (WOLP). Czytelne
oznaczenia pozwalaja

z tatwoscia wybierac
reflektory. Operator moze
takze sterowac lampa
umieszczona na maszynie
podtaczonej do ciagnika.
Co wazne, panel posiada
funkcje pamieci ostatnio
uzywanych reflektorow,
dzieki czemu operator
moze wigczaé wiecej niz
jedna pare swiatef tylko
jednym przyciskiem.
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Zamykane schowki

Kabine wyposazono w chfodzony, zamykany schowek
pod fotelem pasazera. Dodatkowo po lewej stronie
fotela, do dyspozycji operatora pozostajg zamykane
schowki na drobne przedmioty, duzy schowek na
napoje i uchwyty na kubki i butelki. Catos¢ uzupetnia
uchwyt na telefon komérkowy umieszczony na stupku
kabiny. Dzieki temu nawet dfugie dni pracy nie sa
problemem i moga by¢ wykonywane bez nadmiernego
zmeczenia operatora.

Koto kierownicy

Nowe koto kierownicy wykonano z
przyiemnego w dotyku i pewnego w
chwycie materiatu. Stylowe wstawki

z materiatu podobnego do aluminium
nawiazuja do nowoczesnej stylistyki
ciggnika. Koto kierownicy regulowane jest
razem z panelem wskaznikbw co utatwia
odpowiednie dobranie pozycji za kierownica.

Automatyczna klimatyzacja
Lamborghini Mach VRT zostat
wyposazony w uktad automatycznej
klimatyzacji, ktéry skutecznie
utrzymuje zadana temperature
wnetrza kabiny, bez wzgledu na
temperature na zewnatrz. W calej
przestrzeni kabiny rozlokowano
szereg regulowanych dysz nawiewow.
Zaawansowany uktad klimatyzaciji
szybko reguluje temperature,
dodatkowe kurtyny z nawiewem
powietrza na przednia szybe
umozliwiaja jej szybkie osuszenia,
odparowanie, rozmrozenie. Panel
sterowania klimatyzacja zostat
umieszczony pod dachem kabiny, na
wyswietlaczu wskazywana jest zadane
temperatura, za pomoca pokretet
operator moze zmienia€ temperature
lub manualnie sterowac praca
wentylatora.




INNOWACYJNE

ROZWIAZANIA

TECHNICZNE

Dotadowanie Boost

Silniki Deutz montowane w modelach Mach VRT
oferuja dodatkowe 27 KM mocy dzieki funkciji
dotadowania Boost. Dodatkowa moc silnika dostepna
jest w trakcie napedu maszyn w trybie WOM oraz w
transporcie drogowym.

WOM. 100% mocy dodatkowej boost przy predkosci
powyzej 3 km/h.

TRANSPORT. 100% mocy dodatkowej boost przy
predkosci powyzej 30 km/h.

4 przekiadnie planetarne

Cztery automatycznie zmieniane przetozenia mechaniczne
pozwalaja na precyzyjny dobor predkosci jazdy ciagnika.
W rezultacie modele Mach VRT oferuje wydajna

skrzynie biegow w petnym zakresie predkosci jazdy:

od O do 50 km/h (lub 80 km/h, w zgodzie z lokalnie
obowigzujgcymi przepisami prawa) oraz przy predkosciach
zredukowanych.

Sercem nowych modeli Lamborghini Mach VRT jest
szescio-cylindrowy silnik DEUTZ TCD 6.1 LOB 4V Tierdi:
kombinacja najnowoczesniejszych rozwigzan technicznych,
dzieki ktérym jednostka generuje moc do 263 KM (194
kW) juz przy 1650 abr./min, ktéra pozostaje na statym
poziomie w zakresie od 1650 do 2100 abr. /min. Silnik
posiada cztery zawory na kazdy z cylindréw, centralnie
umieszczone wtryskiwacze, turbosprezarke z zaworem
WasteGate oraz Intercooler.

Jednostka napedowa oferuje wysoko-cisnieniowy,
elektronicznie sterowany uktad wtryskowy DCR (Deutz
Common Rail) z cisnieniem roboczym siggajacym
2000 bar. Uktad SCR z ptynem AdBlue odpowiada za
oczyszczanie spalin i spetnienie wymogow normy emisji
spalin Tier 4i. Wszystkie podzespoty zaprojektowano

z mysla o zapewnieniu najlepszych parametrow
eksploatacyjnych, niskiego zuzycia paliwa oraz
zredukowanej emisji szkodliwych zwigzkéw spalin.

Wydajne w trwate uktady napedowe VRT oferuja

ptynna zmiane predkosci jazdy ciagnika. Podzespoty
zoptymalizowano dla zapewnienia petnego przeniesienia
mocy silnika na kota ciggnika. Jednoczesnie zredukowano
straty mocy, co przetozyto sie na redukcje ilosci
zuzywanego paliwa. Co wazne, w ukfadzie napgdowym
wykorzystano cztery przektadnie planetarne i pakiet
hydrostatyczny. Dzieki temu duzy udziat w przeniesieniu
napedu bierze udziat przekfadnia mechaniczna.
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4 zawory na cylinder

W kazdym z cylindrow silnika Deutz
umieszczono cztery zawory. Dzigki
temu wymiana fadunku w komorze
spalania realizowana jest btyskawicznie.
Wtryskiwacze zostaty umieszczone
centralnie, dzieki temu mieszanka
paliwowo-powietrzna tworzona jest w
sposotb jednorodny w cafej objetosci
komory spalania, co wptywa na
optymalny przebieg procesu spalania i
znajduje odbicie w zredukowanej ilosci
szkadliwych zwigzkéw zawartych w
spalinach.

Common Rail
Wysoko-cisnieniowy uktad
wtryskowy Common Rail zasilaja
dwie pompy paliwa zamontowane
w bloku silnika, smarowane
olejem silnikowym (zamiast paliwa,
co eliminuje zaleznosé jakosci
smarowania od jakosci paliwa).
Silnik wyposazono w komory
spalania o zoptymalizowanej
konstrukcji, dzieki temu jednostka
generuje najlepsze parametry
uzytkowe nawet w najciezszych
pracach. Uktad wtryskowy
Common Rail dziata z cisnieniem
roboczym siegajacym 2000 bar,
bez wzgledu na predkos¢ obrotowa
silnika. Uktad elektronicznego
sterowania zapewnia wysoki zapas
momentu obrotowego, takze przy
niskich obrotach silnika.




Powershuttle

Dzwignie rewersu elektro-hydraulicznego Powershuttle umieszczono
pod kotem kierownicy. Dzwignia posiada dwa potozenia - do jazdy do
przodu i do jazdy do tytu. Dodatkowo w potozeniu neutralnym dzwignia
posiada dodatkowa blokade, zabezpieczajaca przed przypadkowym
wigczeniem napedu. Rewers umozliwia zmiane predkosci jazdy pod
obciazeniem. Dodatkowo na dZzwigni rewersu umieszczono pokretto
stuzace do regulacji szybkosci reakcji ciagnika w trakcie zmiany kierunku
jazdy.Regulacja dziata w pieciu ustawieniach: od +2 do -2. Ustawienia
wyswietlane sa na ekranie umieszczonym na stupku kabiny ciggnika.

ASM

Funkcja ASM odpowiada za automatyczne
wigczanie i wytaczanie napedu na cztery kofa
oraz blokady mechanizméw réznicowych.
Uktad napedowy automatycznie steruje tymi
systemami w odniesieniu do predkosci jazdy
oraz kata skretu két przednich ciagnika. ASM
zapewnia utrzymanie najlepszej trakcji w
kazdych warunkach terenowych (na przyktad
w orce). Na podfokietniku wielofunkcyjnym
umieszczono przycisk aktywaciji funkciji ASM,
jednoczesnie operator moze samodzielnie
wiaczac i wytacza¢ naped na cztery kofa

i blokade mechanizmoéw réznicowych

za pomoca dodatkowych przyciskéw
oznaczonych czytelnymi symbolami.
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NAJWYZSZA
WYDAJNGOSC

Jedne z cech charakteryzujacych nowe modele Mach
VRT to miedzy innymi elastycznosé, moc i wydajnoseé.
Dzieki temu sa niezastapione i niedoscignione w roznego
rodzaju pracach. Kompletne wyposazenie, systemy
podnoszace wydajnose i trwatosé pomagaja wykonywac
roznego rodzaju prace z najwyzsza wydajnoscia.

Wielotarczowe sprzegto o duzej srednicy zabezpiecza
podzespoly ciggnika przed przecigzeniem w
przypadku wspétpracy z najciezszym osprzetem.
Modulowany start watka zwieksza trwatos¢ maszyn z
ktérymi wspétpracuje Lamborghini Mach VRT.




Zuzycie paliwa

Predkosci ECO WOM

Naped watka w trybie ECO pozwala na
zredukowanie predkosci obrotowej silnika,
co przekiada sie na zredukowanie ilosci
zuzywanego paliwa, wibracji, hatasu i ilosci
zanieczyszczen w spalinach. Zapas mocy
modelu Mach VRT sprawia, ze ciagnik moze
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Zredukowane zuzycie paliwa

A Zuzycie [g/kIWh]
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swobodnie wspotpracowac z maszynami z
trybie ekonomicznych obrotow watka odbioru
macy.

Silnik DEUTZ
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—
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-
-
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39% 44%
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Wydajnos¢ ogélna

Optymalne przelozenia

Skrzynia biegéw ZF S-Matic S240 montowana w modelach
Lamborghini Mach VRT pozwala na jazde z predkoscia
maksymalna 60 km/h przy 2100 obr./min lub 50 km/h
przy 1750 obr./min. Skrzynia w wersji wzmocnionej HD
oferuje predkos¢ maksymalng wynoszaca 50 km/h przy
obrotach 1980 obr./min lub 40 km/h przy 1750 obr./
min. Skrzynia pracuje w trzech trybach, naped sterowany
jest komfortowo za pomoca joysticka i potencjometrow.
Zaawansowana technologicznie skrzynia S-Matic oferuje

minimalne straty mocy i wysoka sprawnosc, co przektada sie

na niskie zuzycie paliwa ciggnika..

B | R T e

1600 1800 2000
Predkosé obrotowa [obr./min]

SCR

SCR (Selective Catalytic Reduction)
to najbardziej wydajna metoda
stosowana obecnie w silnikach
diesela do redukcji tlenkéw azotu

i spetnienia wymogéw normy

Euro 3B/ Euro 4. Uktad SCR
wykorzystywany w silnikach Deutz
pozwala takze na zredukowanie

o ponad 10% ilos¢ zuzywanego
paliwa, przy zachowaniu najwyzszej
dostepnej mocy i momencie
obrotowym. Modele Mach VRT
wyposazono w katalizator SCR
umieszczony na rurze wydechowej.
Proces oczyszczania spalin odbywa
sie catkowicie po za silnikiem, dzieki
temu zredukowano straty mocy.

PowerBrake

Uktad hamulcowy PowerBrake zasila olej
pod wysokim cisnieniem doprowadzony z
uktadu napedowego ciggnika. Dzieki temu
zatrzymanie Lamborghini Mach VRT nie
wymaga duzej sity na pedale hamulca,
kazdy z operatorow z tatwoscig zatrzyma
ciggnik na krotkim odcinku. Hamulce
PowerBrake oferuja najwyzszy poziom
komfortu i bezpieczenstwa w kazdych
warunkach.

Zwrotnosé

Specjalny ksztatt przedniej osi oraz paneli
maski silnika pozwolit ograniczy¢ promien
zawracania modeli Mach VRT do 5,8
metra. Wspomagany ukfad kierowniczy
z niezalezng pompa o wydajnosci 44 |/
min oraz sitownikami dwustronnego
dziatania zapewniaja komfortowe i
precyzyjne sterowanie nawet przy

niskich predkosciach obrotowych silnika.
Ekskluzywny system ASM automatycznie
wigcza i wylacza naped na cztery kota i
blokade mechanizmoéw roznicowych co
dodatkowo poprawia trakcje ciggnika.



Przedni WOM
Ciagnik moze
obstugiwac¢ osprzet
maontowany zaréwno
z przodu jak i z tytlu
ciggnika. Mach
VRT moze by¢
wyposazony w
przedni WOM o
predkosci 1000
obr./min i jest
napedzany od
silnika poprzez
wielotarczowe
sprzegto mokre.
Modulowany start
watka zabezpiecza
osprzet przed
uszkodzeniem.

Uktad hydrauliczny

Mach VRT w standardowym wyposazeniu oferuje pompe uktadu kierowniczego o wydajnosci 44 |/min oraz pompe
hydrauliki Load-Sensing o wydajnosci 120 |/min do obstugi dystrybutoréw i podnosnika. Opcjonalnie Mach VRT
moze by¢ wyposazony w pompe o zmiennej wydajnosci do 160 |/min. Dodatkowo, wyposazenie moze obejmowac
gniazdo Power Beyond z petnym wydatkiem oleju podawanego bezposrednio z pompy. Najbardziej rozbudowana
konfiguracja ukfadu hydraulicznego obejmuje maksymalnie do siedmiu obwodéw sterowanych elektronicznie

z regulacja przeptywu i czasu podawania oleju. Dwa z obwodow zasilaja wyjscia zlokalizowane przy przednim
podnaosniku ciggnika. Standardowo modele Mach VRT wyposazone sa w podnosnik elektroniczny EHR o udzwigu
maksymalnym wynoszacym 10000 kg. Opcjonalnie modele Lamborghini Mach VRT mozna wyposazy¢ w podnosnik
przedni o udzwigu 4500 kg.

Podnosnik elektroniczny

Wszystkie modele Mach VRT standardowo
wyposazone sg w podnosnik elektroniczny
EHR. Uktad elektronicznego sterowania
oferuje szereg uzytecznych funkcji takich
jak: regulacja pozycyjna sifowa, mieszana,
szybkie opuszczanie ramion podnosnika,
kontrole poslizgu z wykorzystaniem radaru,
blokade ramion podnosnika w trakcie
przejazdow transportowych, ogranicznik
wysokosci podnoszenia ramion, szybkosé
opuszczania i podnoszenia ramion. Ukfad
amortyzacji osprzetu umieszczonego

na podnosniku aktywowany jest
automatycznie po przekroczeniu predkosci
8 km/h. Rozwigzanie to zapewnia

petne bezpieczenstwo w trakcie jazdy z
maszynami na podnosniku po drogach
publicznych.

Wszystkie pokretta regulacji podnosnika
elektronicznego umieszczono w
podtokietniku wielofunkcyjnym. Operator ma
takze dostep to regulacji poprzez funkcje
iMonitora 2.0. Przyrzady sterownicze
odpowiadajace za sterowanie podnosnika
tylnego zostaty oznaczone kolorem
zielonym, co ufatwia ich identyfikacje i
sterowanie.




Doskonata trakcja

Szerokie ogumienie tylnych két, wzmocnione podzespoty uktadu napedowego pozwalajg na mozliwie najlepsze
przekazywanie ogromnej mocy silnika na kota ciagnika. Odpowiedni balast oraz szereg innowacyjnych rozwigzan
technicznych pozwala na petne wykorzystanie potencjatu ciagnika. Petne wykorzystanie mocy i momentu we wspotpracy z
wydajnymi maszynami o duzych szerokosciach roboczych zwigksza wydajnos¢é ogéina ciaggnika.







COS WIECEJ NIZ

TYLKO

Elektronicznie sterowna
turbina z WasteGate.
Zawor WasteGate dba o
utrzymanie odpowiedniego
cisnienia dofadowania, takze
przy niskich predkosciach
obrotowych silnika.
Elektroniczne sterowanie
turbiny gwarantuje utrzymanie
doskonatego sktadu mieszanki
paliwowo-powietrznej
podawanej do komory
spalania silnika. Silnik szybko
reaguje na zmiany obciazenia,
dodatkowo charakteryzuje

sie ogromna elastycznosci

- juz od niskich predkosci
obrotowych.

CIAGNIK

Lamborghini Mach VRT to ciagnik w ktérym technologia

idzie w parze z zaawansowanymi systemami elektranicznymi,
nowoczesnym napedem i uktadem hamulcowym. W rezultacie
Mach VRT oferuje najwyzsze parametry w zakresie wydajnosci,
trwatosci i komfortu. Wszystko uzupetnia doskonaty, jedyny w
swoim rodzaju design.
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iMonitor 2.0

iMonitor to nowoczesne centrum sterowania
wszystkimi parametrami ciggnika. Interfejs w
modelach Lamborghini Mach VRT oferuje takie
mozliwosci jak miedzy innymi:

menu gtéwne z mozliwoscia regulaciji
podstawowych funkgcji (podnosnik, WOM,
hydraulika, silnik i skrzynia biegow, ASM).
Ciagnik przystosowany do obstugi systemu
rolnictwa precyzyjnego Agrosky posiada
dodatkowe funkcje sterowania dotyczace
nawigacji. Za posrednictwem iMonitora, mozliwe
jest sterowanie maszynami wspotpracujacymi
z ciggnikiem za posrednictwem standardu
ISOBUS. Co wazne, iMonitor stuzy wtedy

jako sterownik maszyny i nie ma potrzeby
doposazania kabiny ciagnika w dodatkowe
ekrany i wyswietlacze. iMonitor 2.0 posiada
duzy, 12 calowy ekran dotykowy. Na kolorowym
ekranie operator odnajdzie kompleksowe
informacje na temat wszystkich funkciji i
ustawien ciagnika.

Elektroniczne sterowanie

Nowoczesny system elektronicznego sterowania analizuje szereg
sygnatow: od silnika, ukfadu napedowego a takze operatora i jest w
stanie btyskawicznie dostosowac ustawienia i charakterystyke ciagnika
dla zapewnienia najlepszych parametrow eksploatacyjnych. Duza moc
i wysoki moment obrotowy w szerokim zakresie obrotow gwarantuja
odpowiednie reakcje ciagnika takze w trakcie prac wykonywanych

w trudnych warunkach terenowych. Modele Mach VRT oferujag
jednoczesnie zredukowane zuzycie paliwa i niskie koszty eksploatacii.



AutoWOM
Funkcja AutoWOM automatycznie wigcza i wytacza naped watka w trakcie opuszczania
i podnoszenia ramion tylnego podnosnika. Dzigki temu operator moze bardziej skupic

swojg uwage na wykonywanej pracy, nie dbajac o uruchamianie i roztaczanie napedu
watka..

Hamulec postojowy EPB

Nowoczesny, elektrycznie sterowany hamulec postojowy ParkBrake gwarantuje w petni bezpieczny postéj ciagnika
po jego zatrzymaniu. Hamulec postojowy EPB uruchamiany jest automatycznie w sytuacii, kiedy ciagnik pozostaje
zatrzymany dfuzej niz 30 sekund lub wtedy, kiedy operator opusci fotel. Aby zwolni¢ wystarczy wcisnac przycisk przy
wcisnietym pedale hamulca. EPB mozna takze zwolni¢ automatycznie wybierajac kierunek jazdy i wciskajac pedat
przyspieszenia.




Przyciski sterowania WOM

Lamborghini Mach VRT oferuje szereg rozwigzahn zwigkszajgcych
bezpieczenstwo operatora i funkcjonalnosc ciggnika. Sa to takze
przyciski sterowania WWOM na btotnikach tylnych kabiny ciagnika. Przy
uzyciu przyciskdw operator moze z bezpiecznego miejsca uruchomic
naped watka.




Wspétpraca uktadu hamulcowego i skrzyni

W trakcie hamowania, bez wciskania pedatu sprzegfa, uktad napedowy natychmiast
dostosowuje przefozenie skrzyni biegoéw aby zapobiec przyspieszaniu i wspomagac
utrzymywanie prawidtowej predkosci jazdy. Funkcja Stretch Control sterowana jest
elektronicznie i uruchamiana przyciskiem na podfokietniku. Zalety z jej stosowania to
miedzy innymi zredukowana temperatura podzespotow uktadu hamulcowego oraz ich
zuzycie. Funkcja jest szczegolnie uzyteczna w pracach z duzym, ciezkim osprzetem na

wzniesieniach.

Zintegrowane hamulce na 4 kota

Hamulce tarczowe o duzej srednicy pozwalajg
zapewni¢ petne bezpieczenstwo uzytkowania
ciagnika w kazdych warunkach. Opcjonalnie
Lamborghini Mach VRT dostepny jest z uktadem
hamulcowym z suchymi, zewnetrznymi tarczami
hamulcowymi na przedniej osi. Tego rodzaju
hamulce montowane sa w najwigkszych ciggnikach
obligatoryjnie razem ze skrzynig umozliwiajaca
jazde z predkoscia 60 km/h. Uktad hamulcowy z
zewnetrznymi tarczami hamulcowymi to najbardziej
zaawansowany technologicznie i konstrukeyjnie
system stosowany aktualnie w cigagnikach

rolniczych.

Naped VRT

Elektronicznie sterowana skrzynia biegow VRT pracuje w trzech réznych trybach - manualnym, PTO (WOM]) i

automatycznym - dzieki czemu Mach VRT sprosta wyzwaniom w kazdej pracy.

Tryb Manualny

Idealny w pracach, w ktérych wymagana jest stata
predkos¢ obrotowa silnika. Za zmiane predkosci
obrotowej silnika odpowiada pedat przyspieszenia,
ciggnik przyspiesza i zwalnia kiedy operator odpycha
lub pociaga joystick. W tym przypadku VRT sg
porownywalne z mechaniczng skrzynia, z ta przewaga,
ze dzieki nieskonczonej liczbie przetozen oferuja
wigkszg ptynnos¢ zmiany predkosci.

Tryb PTO (WOM)

Tryb aktywowany automatycznie po uruchomieniu
napedu watka odbioru mocy. Predkos¢ obrotowa WOM
utrzymywana jest na stalym poziomie, niezaleznie

od predkosci jazdy ciagnika, ktéra operator moze

w kazdej chwili moze zmienia¢ za pomoca pedatu
przyspieszenia.

Tryb Automatyczny 410,00 b
Tryb rekomendowany do prac polowych oraz N M'_:m'
transportu. Po wecisnigciu pedatu przyspieszenia

|

ciagnik osigga zaprogramowana predkosc jazdy, pa
AUTD 1000 - 310

a nastepnie centralka elektroniczna utrzymuije ja

na statym poziomie, dobierajgc automatycznie w ¥ O™ &

zaleznosci od obcigzenia predkos¢ obrotowa. AUTO

7 TIP



Dystrybutory

Ukfad hydrauliczny oferuje do 7 sterowanych elektronicznie obwodoéw (5 z tytu + 2 z
przodu). Operator moze regulowac¢ wydatek i czas podawania oleju przy uzyciu przyciskow
umieszczonych na podiokietniku wielofunkcyjnym lub przy uzyciu funkcji iMonitora 2.0.
Wszystkie obwody zostaty oznakowane kolorystycznie co dodatkowo zwigksza fatwos¢ ich
uzycia,

Oddzielny zbiornik oleju

Modele Lamborghini Mach VRT wyposazono w oddzielny zbiornik oleju. Olej w uktadzie hydraulicznym
nie jest wspotdzielony ze skrzynig biegow, posiada takze oddzielny system filtrow. Rozwigzanie to
zabezpiecza przektadnie ciggnika przed uszkodzeniem na skutek zanieczyszczen obecnych w oleju.

Gniazda

Ukfad hydrauliczny wyposazono w gniazda
typu Push-pull, umozliwiajace podfaczanie
przewodow takze pod cisnieniem.
Dystrybutory wyposazono ponadto w
specjalne ociekacze i zbiorniczki zbierajace
olej mogacy wydostac sie z uktadu w
trakcie podtaczania przewodow.

Funkcja Power Zero

Funkcja uktadu napedowego Power

Zero pozwala na utrzymanie ciggnika po
jego zatrzymaniu przez ukfad napedowy.
Ponowne wecisniecie pedatu przyspieszenia
powoduje ponowna jazde ciagnika. Funkcja
utatwia ruszanie ciggnikiem w trakcie jazdy
z przyczepami pod wzniesienia, utatwia
agregatowanie maszyn z ciaggnikiem.



Tempomaty

W trybach Auto i PTO (WOM), operator moze korzysta¢ z dwoch
tempomatéw do jazdy do przodu i dwéch do tytu. Predkosé zapamietywana
jest za pomoca przyciskow i moze by¢ wywotywana takze po ponownym
uruchomieniu silnika ciagnika. Mozliwe jest takze regulowanie i zmiana
predkosci tempomatu po jego uruchomieniu. Predkos¢é moze by¢ takze
ustawiana w menu iMonitora. Operator ma podglad na predkosci

zapamietane w tempomacie na wyswietlaczu na stupku kabiny oraz w
funkcjach iMonitora.




Dane techniczne i ilustracje maja charakter pogladowy. Lamborghini zastrzega prawo do wprowadzania zmian bez koniecznosci informowania.

DANE TECHNICZNE

MACH VRT T4i

210 VRT 230 VRT ‘ 250 VRT
SILNIK
Producent silnika Deutz Deutz Deutz
Typ silnika TCD 6.1 LOB6 TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB6
Norma emisji spalin Tier 4i Tier 4i Tier 4i
Cylindry / Pojemnosé il. /cm? 6 / 6057 6 / 6057 6 / 6057
Turbosprezarka, Intercooler [} [} [}
Wentylator ze sprzegtem wiskotycznym [} [ J °
Uktad wtryskowy Deutz Common Rail (DCR) bar 1600 2000 2000
Moc maksymalna (ECE R120) kW /KM 151 / 205 162 / 220 175 / 238
Moc maksymalna z boost (ECE R120) kW /KM 165 / 224 180 / 245 194 / 263
Moc znamionowa z boost (ECE R 120) kW /KM 163 / 222 178 / 242 190 / 258
Moc znamionowa (ECE R 120) kW /KM 137 / 186 150 / 204 174 / 236
Moc homologowana (2000,/25/EC) kW /KM 163 / 222 178 / 242 190 / 258
Predkosé obrotowa mocy maksymalnej obr./min 1900 1900 1900
Predkosé obrotowa mocy znamionowej obr./min 2100 2100 2100
Moment maksymalny z boost Nm 883 937 1009
Moment maksymalny Nm 806 870 934
Predkos¢ obrotowa maksymalnego momentu obr./min 1600 1600 1600
Wzrost momentu 20% 16% 17%
Elektroniczne sterowanie silnika ® ® ®
Filtr powietrza PowerCore z wyrzutnikiem pytéw [} [ J °
Wydech na stupku kabiny () [J °
Pojemnosé zbiornika paliwa litry 435 435 435
Pojemnos¢ zbiornika AdBlue® litry 50 50 50
Biodiesel (EN 14214) B100 B100 B100
BEZSTOPNIOWY UKtAD NAPEDOWY
Model skrzyni biegow ZFS?—é\{Ijatic ZF S-Matic ZF S-Matic

+ 5240/5240HD 5240,/5240HD

Liczba przektadni planetarnych skrzyni biegow 4 4 4
Predkos¢ maksymalna km/h 40/50 40/50/60 40/50/80
Overspeed (40 km/h ECO) o ) °
Overspeed (40 km/h SuperECO) ) e/ - e/ -
Overspeed (50 km/h ECO) ) e/ - e/ -
Funkcja uktadu napedowego PowerZero [} [ J ()
Tempomat (pamie¢ predkosci jazdy do przodu+do tytu) 2+2 2+2 2+2
Tryby pracy uktadu napedowego (Auto / Manual / PTO) [} [ J [}
Sterowanie zakresu obrotéw silnika Eco / Power ® ® ®
Rewers elektro-hydrauliczny Powershuttle [} [ J °
Sprzegta SenseClutch () ° o
WOM
Predkosci 540ECO / 1000 / 1000ECO - ® °
Predkosci 540 / 540ECO / 1000 / 1000ECO ° - -
\WOM przedni o predkosci 1000 () [ °
WOM przedni o predkosci 1000ECO O (@) O
OSIE | HAMULCE
Hydro-pneumatyczna amortyzacja przednigj osi [} [ J ()
Elektro-hydrauliczne sterowanie napedu na 4 kotfa () [ J °
Elektro-hydrauliczne sterowanie blokady mechanizméw réznicowych () [ ] °
ASM (automatyczne sterowanie napedu i blokady) () [ o
Uktad hamulcowy na cztery kota [} [} ()
Zewnetrzne, suche tarcze hamulcowe (@) (@) (@]
\Wspomagany uktad hamulcowy PowerBrake [} [ J [}
Elektrycznie sterowany hamulec postojowy (EPB) [} [ J ()
UKEAD ELEKTRYCZNY
Napiecie 12V 12V 12V
Akumulator V/Ah/A 12 / 180 / 700 12 / 180 / 700 12 / 180 / 700
Alternator V/A 12 / 200 12 / 200 12 / 200
Rozrusznik V/kW 12/ 4 12 /4 12/ 4
Zewnetrzne gniazdo elektryczne () ° o
Zewnetrzne gniazdo elektryczne wysokiego napiecia [} [} [}

I.P
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omeromcze R

MACH VRT T4i

230 VRT | 250 VRT
UKtAD HYDRAULICZNY | PODNOSNIK
\Wydajnos¢ pompy (standard) |/min 120 120 120
Zamkniety uktad hydrauliczny z pompa Load-Sensing ([ ] [} [}
Wydajnos¢ pompy (opcja) |/min 160 160 160
Maksymalna ilos¢ oleju w obiegu litry 45 45 45
Oddzielny zbiornik oleju uktadu hydraulicznego [ ] [} [}
Liczba obwodéw ukifadu hydraulicznego 4 4 4
Liczba obwodéw ukfadu hydraulicznego (opcja) 5/6/7 5/6/7 5/6/7
Elektroniczny podnaosnik tylny o [} [}
UdZwig podnosnika tylnego kg 10000 10000 10000
Podnosnik przedni O (@] (@)
Udzwig podnosnika przedniego kg 4500 4500 4500
KABINA
Komfortowa i ergonomiczna kabina MaxiVision ([ ] [} [}
Amortyzacja mechaniczna kabiny [ ] [} [}
Amortyzacja pneumatyczna kabiny o O O
Regulowane lusterka wsteczne o O O
Podgrzewane, regulowane lusterka wsteczne o A O
Klimatyzacja [ ° [}
Klimatyzacja automatyczna o O O
Dach kabiny z szyber-dachem szklanym ([ ] [} [}
Podfokietnik wielofunkcyjny MaxiCom ([ ] (] [ J
Joystick wielofunkcyjny do sterowania gtownymi funkcjami ([ ] () ()
Wyswietlacz kolorowy VWorkDisplay na stupku kabiny [ ] [} [}
Panel sterownia oswietleniem na stupku kabiny ([ ] [} [}
iMonitor2 - centrum sterowania z 12 calowym ekranem dotykowym o O O
System rolnictwa precyzyjnego Agrosky O O O
Obstuga osprzetu za posrednictwem standardu ISOBUS (@) O O
Comfortip Professional - programowanie sekwencji operacji o O O
Fotel Max Comfort Dynamic XL + [ ] [} [ )
Fotel Max Comfort Dynamic XXL ++ o O O
Fotel Max Comfort Dynamic EVO Active + o O O
Miekki, komfortowy, duzy fotel dla pasazera z pasem bezpieczenstwa [ ] ° [}
Instalacja do montazu radia z gtosnikami [ ] [} [}
Reflektory robocze halogenowe ([ ] [} [}
Reflektory robocze LED o O O
Reflektory robocze Xenon o O O
ZACZEPY
Zaczep automatyczny (] [} [}
Zaczep regulowany, kulowy o O O
Zaczep staly z kula o O O
Belka oscylacyjna [ ] [} [}
Zaczep Pickup-hitch o O O
Zaczep Piton-Fix o O O
WYMIARY | WAGI
z ogumieniem przednim 600/70R30 600,/70R30 600/70R30
z ogumieniem tylnym 650/65R42 B650/65R42 B650/65R42
Rozstaw osi mm 2817 2817 2817
Dfugose mm 4817-4972 4817-4972 4817-4972
Wysokosé mm 3103-3153 3103-3153 3103-3153
Szerokosé mm 2500-2736 2500-2736 2500-2736
Przeswit mm 555-685 555-685 555-685
Masa na osi przednigj kg 3000-3795 3100-3915 3100-3915
Masa na osi tylnej kg 4700-4785 5100-5185 5100-5185
Masa catkowita kg 7700-8580 8200-9100 8200-9100
Maksymalna masa dopuszczalna na osi przedniej kg 5200 5200 5200
Maksymalna masa dopuszczalna na osi tylnej kg 9000 10000 10000
Maksymalna masa dopuszczalna kg 12000 13500 13500

STD@® OPCO
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Lamborghini zaleca stosowanie oryginalnych czesci i plynéw eksploatacyjnych.

LAMBORGHINI TRATTORI jest marka &2 SDF HEA. ¢ ?/i
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