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La serie Spark 155-215 monta
motores Deutz de la serie TCD
en versiones de 4 y de 6 cilindros
(4.1 y 6.1), que, respecto a los
anteriores, tienen una respuesta
aun mas rapida, una reserva de
par mas alta y consumaos aln mas
reducidos.

La nueva serie TCD se caracteriza
por su extrema solidez, incluso a
nivel estructural, que confiere a
estos tractores la capacidad de
soportar cargas muy elevadas.
También desde el punto de vista
de los equipamientos tecnolégicos,
estos propulsores se distinguen de
los competidores sobre todo por
el sistema de inyeccion Common
Rail Deutz DCR, controlado
electrénicamente y capaz de
trabajar hasta 1.600 bar,
caracterizado por su gran fiabilidad
gracias a las dos bombas de
inyeccion lubricadas directamente

Los Lamborghini Spark 155-215 se
caracterizan por un estilo Gnico e
inconfundible, combinado con la
maxima expresion de la tecnologia
aplicada a los tractores
agricolas. La elegante linea del
inconfundible diseno firmado
por Italdesign Giugiaro,
confiere a la serie Spark
155-215 un aspecto

por el aceite del
motor. También
se ha mejorado
la geometria de las
camaras de combustion;

el turbocompresor esta
dotado de una valvula
waste-gate, mientras que la
refrigeracion cuenta con un
ventilador viscoestatico controlado
electréonicamente (en las versiones
VRT).

Gracias a estas excelentes
caracteristicas técnicas, el regimen
maximo es de solo 2.100 rev/min
y la potencia maxima se entrega a
1.900 rev/min, mientras que el

par maximo se desarrolla a 1.400
o 1.500 rev/min (en funcién de los
modelos). Como lo confirman las
curvas caracteristicas, el Deutz TCD
es un motor sumamente elastico

y generoso, caracterizado por un
amplio intervalo de funcionamiento
con un par casi constante.




exclusivo y refinado.

Disponible en 18 modelos

con motores de 4 y de 6
cilindros y potencias de 156

a 226 CV, la serie Spark 155-
215 se ha desarrollado para
ofrecer maquinas Unicas, que
se distinguen en su segmento
por su excelencia en la calidad,
una gran fiabilidad, un nivel

nimero de configuraciones. Tres
batallas distintas, 3 variantes de
transmision, dos configuraciones
principales de la cabina (con 4
niveles crecientes de confort) y
una innumerable serie de opciones
adicionales; como en un taller de
alta costura, los Spark 155-215
pueden “coserse” a medida, para
obtener el tractor perfecto que
satisfaga absolutamente todas las

tecnologico sin igual y un increible

El “paquete” para la reduccion de emisiones de gases
contaminantes esta constituido por la recirculacion
exterior refrigerada y modulada electrénicamente
de los gases de escape (EGR), combinada con un
k catalizador de oxidacién (DOC), un filtro antiparticulas
Deutz de tipo pasivo (DPF) que no requiere
inyecciones suplementarias de gasoil para su
regeneracion y un SCR, el dispositivo para la
reduccion catalitica selectiva de los 6xidos
de nitrégeno con AdBlue. Se trata de un
formidable cumulo de dispositivos de alta
tecnologia que no requieren mantenimiento
y estan optimizados (incluso por su
ubicacion en el tractor) para garantizar
la maxima eficiencia global y los
minimos costes operativos.

Los Lamborghini Spark 155-215
representan también un notable
paso adelante en términos de
respeto del medio ambiente.
Algunos modelos pueden
equiparse con el nuevo
freno motor con
accionamiento de

necesidades de la empresa.

pedal, facil de usar y fiable: en las bajadas con
cargas pesadas, es posible reducir la velocidad

de desplazamiento sin usar los frenos de servicio

y sin sobrecalentar el aceite de la transmision, lo
gue beneficia la seguridad en los desplazamientos y
reduce al mismo tiempo los costes de mantenimiento.
El bloque radiante se caracteriza por un nuevo y
moderno disefio: ademas de una capacidad de
disipacion mejorada del calor, el mantenimiento
ordinario es mucho mas sencillo, gracias a la
apertura de compas de todos los elementos
radiantes, construidos totalmente en aluminio.

En la posicion de trabajo, el conjunto de radiadores
es muy compacto, para poder conferir una linea
especialmente achatada en la parte delantera del
cap0 y garantizar asi la mejor visibilidad.

Encima de los radiadores, esta integrado un prefiltro,
gue efectia una limpieza previa del aire mediante
una serie de tubos ciclonicos dispuestos en espiral,
para conducir el polvo y los pequefios residuos hacia
la parte exterior del alojamiento, donde un eyector
los expulsa. La depuraciéon posterior del aire en

la admision se efectla mediante el probado filtro
PowerCore.



Los Spark 155-215 no tienen rival en terminos de
opciones de transmisiones: las soluciones disponibles

|| |
Transmisiones anes depontes
representan el maximo nivel de tecnologia y eficiencia
Alta tecnologia v disponible actualmente. Los nuevos Spark pueden

ofrecer la transmision perfecta para cualquier

-~ actividad, gracias a sus amplias posibilidades de
maximas J pras b

configuracion, disponibles tanto en versiones
my m=gm con seis relaciones bajo carga como con

posibilidades de

u L

configuracion.

variacion continua VRT.

La transmision Powershift se basa en
B relaciones bajo carga en la marcha
adelante y 3 marcha atras, y esta
disponible con hasta 5 gamas de
acoplamiento manual, con un
total de 30+15 marchas (que,



con la reductora, aumentan hasta
54+27). Todos los modelos cuentan
con inversor hidraulico regulable
SenseClutch, con baton ComfortClutch
que permite cambiar de relacién

sin usar el pedal del embrague,

funcién Stop&Go y SpeedMatching.
Ademés, gracias al uso de las valvulas
proporcionales, es posible obtener una
sensacion de conduccion similar a la de
las versiones dotadas de transmisiones
VRT, pero con la eficiencia tipica de los
Powershift.

En los modelos RCshift, la transmision
esta completamente automatizada,
gracias a la gestion robatizada de las 5

Tipo de cambio

gamas, mediante un software exclusivo

de Lamborghini Trattori que permite

en cualquier caso trabajar tanto en
modo semiautomatico como en modo
manual.

Ambas versiones se han disefiado para

garantizar la maxima velocidad a un

régimen del mator muy reducido. jEs
posible desplazarse a 40 km/h con

el motor a menos de 1.200 rev/min!

Gracias a esta gestion “inteligente” de

la transmision, en los Spark 155-215,

ahora es el tractor el que se adapta al

conductor, y no al contrario.

La nueva transmision RCshift

permite elegir entre 4 estrategias de

conduccion:

1. Manual: el conductor
selecciona la gama y la marcha
deseada bajo carga.

2. Semiautomética: se selecciona
solo la gama y luego la centralita
electrénica acopla automaticamente
la marcha bajo carga mas indicada
para las condiciones de trabajo.

3. Automatica-campo: tanto la
gama (con preseleccion 1-3)

como la marcha se gestionan

automaticamente.
4. Automatica-carretera: tanto

la gama (con preseleccion 3-5)

como la marcha se gestionan

automaticamente.
También la transmision con variacion
continua VRT esta disefiada para
permitir que el tractor se desplace
hasta 60 km/h a un régimen
economico del mator; con hasta 4
gamas mecanicas automaticas, resulta
muy eficiente y cémoda de usar y
permite a los Spark desplazarse con
continuidad desde O metros por hora
hasta la velocidad méaxima.

Ademés, la potencia entregada estéa
optimizada constantemente, gracias al
“dialogo” continuo entre las centralitas
del maotor y de la transmision, para la
seleccién mas eficiente segln la carga
de resistencia y la velocidad deseada.
Ademas, la funcion Trailer-stretch
aumenta la seguridad de conduccion en
el acoplamiento con los remolques.

Powershift

"Powershift"

RCShift

Robotizada

Variacion continua

Esquema de transmision

5 gamas manuales
x 6 bajo carga

5 gamas robotizadas
x 6 bajo carga

Cambio de variacion continua
con 4 gamas automaticas

N.° de velocidades

30+15/54+27

54+27

Velocidades infinitas

con superreductora con superreductora (de 0 a 50 km/h)
Palanca mecénica Joystick + botdn de habilitacion (en
Cambio de gama + embrague de modo “manual/semiautomatico”); Automaético

durante los cambios de gama (SpeedMatching)

botén/pedal Automético (en modo “full auto”)
Cambiobajo carga electroproporcional Si Si -
Automatic Powershift (APS) No Si -
Adecuacién automatica de la marcha bajo carga s s )

Superreductora

palanca mecénica

palanca mecénica




- En todos los casos, para el circuito de direccion, se
SIStema cuenta en exclusiva con una bomba de 42 a 52 |/
- . . min (segun los modelos), mientras que, en las
hld I‘aullco versiones con conduccion por satélite Agrosky,

va montada una bomba de caudal variable
. . “Load Sensing”.
Sistema estudiado
. Para la bomba de servicio del sistema
para garanl“zal‘ principal, en cambio, hay disponibles

varias opciones: en los modelos

[ ] P [ ] ol
s|empre Io maXImO, 155, 165y 175 con transmisién

Powershift o RCshift, va instalado

Sin compromisos. de serie un sistema de centro

abierto con bomba de 84 |/
min, pero, por encargo, se




puede disponer de una bomba de
caudal variable “Load Sensing” de
120 0 160 I/min. Y viceversa, en
los modelos 185, 205y 215 con
transmision Powershift o RCshift

y en todos los modelos VRT, el
sistema “Load Sensing“ con bomba
de 120 |I/min es de serie, y como
alternativa, esta disponible la de 160
|/min (o de hasta 170 |/min para
los modelos 155, 165, 175y 185
VRT).

En las versiones que dispongan

mecanico podran instalar hasta 4
distribuidores hidraulicos traseros
(8 vias), mientras que las versiones
con distribuidores de contral
electranico incluyen regulador de
caudal y de tiempo de serie en
todos los distribuidores y podras
instalar opcionalmente, hasta 5
distribuidores hidraulicos (10 vias).

En los modelos VRT, el depésito del
aceite hidraulico es independiente del
deposito de la transmision, de modo
que el fluido no puede contaminarse

forma considerable el intervalo de
mantenimiento periodico.

En los modelos Powershift y RCshift,
el elevador trasero de serie tiene
una capacidad maxima de 6.200 kg,
gue opcionalmente aumentan hasta
9.700 kg;

esta Ultima version va montada ya de
serie en los VRT.

El contral electronico EHR permite
gestionar la regulacion del esfuerzo,

de distribuidores de control

con residuos, ampliando asi de

de la posicién, el uso del modo mixto

o flotante, asi como el control del deslizamiento, si
estd montado el radar (opcional) para la deteccion

de la velocidad efectiva de avance. Otras
funciones integradas de serie en el sistema

EHR son las modalidades de enterramiento
rapido, la amortiguacion de las oscilaciones

en el transporte de aperos suspendidos, el
blogueo en una posicion predeterminada,

la limitacion de la altura de elevacion del

apero y la regulacion de la velocidad de
bajada.

El sistema hidraulico de los
Lamborghini Spark 155-215
permite ahora instalar también
un nuevo elevador delantero
de 5.480 kg. Trabaja en
posicion controlada, y se

encuentra integrado por un soporte especificamente
disefiado para combinarse con la suspension del eje
delantero. Ademas de ser robusto y compacto, el

nuevo soporte incluye dos distribuidores hidraulicos
independientes y un terminal ISOBUS integrado y, gracias
a su disefio ahusado, se maximiza la capacidad de giro.

Todos los distribuidores se pueden bloquear y regular
para trabajar con efecto simple o doble durante la
elevacion y en posicion flotante (“float”). Naturalmente,
para todos los distribuidores de control electrénico,

se incluye tanto la posibilidad de regulacién de los
tiempos como la de los flujos. Para simplificar al maximo
el uso de tanta tecnologia, todas las palancas de

mando utilizan la ya conocida légica de colores, para
permitir combinarlas de forma facil e intuitiva con las
correspondientes fijaciones hidraulicas.



TD F Para lograr la maxima eficiencia del tractor en todas
las condiciones de trabajo, los Spark 155-215
disponen de serie de los 4 regimenes mas

Simplemente, comunes del mercado (540, 540ECO, 1000 y

. . . 1000ECQO) con acoplamiento electrohidraulico
Io maximo p05|b|e_ modulado, que permite arrancar los érganos
de trabajo de cualquier apero siempre de
manera suave y progresiva. En todos
los casos, la funcion TDF Auto permite
automatizar también la parada y la
posterior reactivacion de la TDF en
funcion de la posicién de subida o

frenos

Una seguridad
sin igual.




bajada del elevador trasero.

encuentran duplicados, situados tanto

en el puesto de conduccion como en

En combinacion con el elevador
delantero, se puede contar
opcionalmente con la TDF delantera,
que trabaja tanto con las 1000 rev/
min como en modo 1000ECO.

En los Lamborghini Spark 155-215,
la gestion de las TDF resulta sencilla
e intuitiva gracias a los mandos

de control electrohidraulico que se

El nuevo disefio del eje delantero permite
integrarlo a la perfeccion con el cuerpo de

la maquina, logrando un angulo de giro de
hasta 55° y un recorrido de la suspension

hidroneumatica de hasta 120 mm. Esta
Gltima, gracias a la gestion electronica,

a los acumuladores de nitrogeno y a un
recorrido de + 10°, integra una serie

de funciones, comao:
- El control adaptativo de la rigidez

en funcion de las condiciones de
marcha.

- La autonivelacion en funcion de

la carga.

- Los sistemas antibalanceo,

gue endurecen la

suspension durante el
frenado y la aceleracion

los guardabarros traseros

l'.:l [; .-u b

i srelorrglting
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para reducir las transferencias de carga a la parte
delantera y aumentar el confort de marcha.

- El anticabeceo, regula también de forma continua
los parametros de funcionamiento, para reducir
el cabeceo durante el transporte por carretera,
gue se realiza especialmente con aperos pesados
suspendidos en voladizo.

El eje trasero, de tipo “heavy duty”, incorpora un
sistema de frenos de discos multiples en bafio de
aceite nuevo y mas potente, equipado de serie

con Powerbrake, un moderno servofreno de tipo
automouvilistico que, ademas de reducir los esfuerzos
ejercidos en el pedal, permite efectuar hasta 10
frenadas de emergencia incluso después de la parada
del motor.



Cabina

El maximo nivel
de confort y
facilidad de uso.

El nivel de automatizacion de

los Lamborghini Spark 155-

2195, ya practicamente maximo,
puede aumentarse ain mas con
equipamientos opcionales que
incluyen los sistemas de ayuda
para la conduccion automatica por
satélite Agrosky, disponibles en
diversas versiones, que ofrecen
una precisién de hasta =2 cm.
Ademas, la compatibilidad
completa con las normas ISOBUS
11783 se materializa en una
interfaz optimizada para un manejo

La nueva cabina MaxiVision ofrece un equipamiento
tecnologico y un confort del maximo nivel. La
distribucion logica y racional de los mandos
permite la rapida identificacion de todos los
controles, exaltando la facilidad y familiaridad
de conduccién de los Spark. El conductor se
sentira a gusto desde el primer momento,
dentro de la cabina de los nuevos Spark.
Las cabinas MaxiVision cuentan con 3
niveles crecientes de equipamiento,
sustancialmente distintos en funcién
de los diversos tipos de transmision
y distribuidores hidraulicos.
En el tope de gama, las versiones
RCshift y VRT ofrecen el
reposabrazos multifuncion,
integrado en el asiento de
conduccion, que incluye
todos los mandos para la
gestion de la maquina y
de los aperos, que se

rapido e inmediato con los
aperos asociados, que, de este
modo, ya no requieren instalar a
bordo incobmodas y complicadas
centralitas especificas. Con el
ISOBUS, basta con realizar el
acoplamiento para empezar a
trabajar, ya que un Unico monitor
es capaz de sustituir todos los
terminales especificos de cada
apero especifico acoplable al
tractor.

Tecnologia

El futuro
ya esta aqui.



distinguen claramente para permitir
un uso sencillo e intuitivo del tractor.
Ademas, los mandos para la gestion
de los faros de trabajo y de los

de carretera estan agrupados en

un panel de control general de la
iluminacion.

Por ultimo, el confort en la cabina se
garantiza mediante el climatizador
automatico de control electranico

y el paquete antivibracion, con
diversas opciones, entre las que

se encuentran las suspensiones
mecanicas o neumaticas de la
cabina.

El asiento del conductor presenta
también una gran novedad: los
Audax estan equipados de serie con
asientos de Ultima generacion con
suspension neumatica y nivelacion
automatica. Para los mas exigentes,

es posible equipar los Spark 155-
215 con los nuevos asientos con
suspension activa. Para el pasajero,
esta disponible un amplio asiento
dotado de un cémodo acolchado.

El estado de funcionamiento de la
magquina se controla constantemente
mediante 3 dispositivos multimedia
distintos:

el Work Display, presente en el
montante delantero derecho de

la cabina de los VRT, que permite
monitorizar las funcionalidades de
la maquina; el InfoCentre™™, situado
en el salpicadero, que indica el
estado de los diversos sistemas y
dispositivos; el iMonitor?, innovadora
interfaz multimedia (compatible

con ISOBUS), que permite la
configuracion completa de todos los
parametros operativos.

En particular, el iMonitor? permite
dialogar con la maquina con un
simple toque de la pantalla, o
mediante el practico panel de contral
presente en el reposabrazos.

Para lograr una productividad

aln mayor, el iMonitor? , puede
equiparse con el control por satélite
Agrosky.

Hay diversas novedades también
para la iluminacién exterior, que
ahora cuenta de serie con faros
halégenos de 360° de tipo HI de
1.700 lumenes; como alternativa,
hay disponibles nuevas luces led

de cuarta generacion, capaces de
proporcionar hasta 2.500 lumenes,
para obtener niveles de luminosidad
practicamente “diurnos” incluso en
condiciones de oscuridad.




DATOS TECNICOS

SPARK POWERSHIFT/RCSHIFT

155.4 165.4 175.4
MOTOR
Modelo DEUTZ - TCD 4.1 LO4 DEUTZ - TCD 4.1 LO4 DEUTZ - TCD 4.1 LO4
Emisiones Fase IV Fase IV Fase IV
Cilindros/Cilindrada n.°/cm3 4/4.038 4/4.038 4/4.038
Turbo intercooler . . .
Ventilador viscoestatico o . .
Patencia méxima (ECE R-120) kW/CV 114,9/156 120,8/164 125,8/171
Potencia méxima con gestion (ECE R-120) kW/CV - 125,8/171 -
Patencia nominal (ECE R-120) kW/CV 109,5/149 115,1/157 119,9/163
Potencia nominal con gestién (ECE R-120) kW/CV - 119,9/163 -
Régimen de potencia méxima rpm 2.100 2.100 2.100
Par méaximo Nm 663 699 699
Incremento de par % 33 28 28
Sistema de postratamiento de gases de escape (EGR+DPFp+SCR) . . .
Capacidad depdsito combustible litros 225 225 225
Capacidad depésito de AdBlue® litros 28 28 28
TRANSMISION
Velocidad maxima 50 km/h (Manual/RCshift) km/h a rpm 50@1.969 / 50@1.530 50@1.969 / 50@1.530 50@1.969 / 50@1.530
Velocidad méxima 40 km/h (Manual/RCshift) km/h a rppm 40@1.575 / 40@1.224 40@1.575 / 40@1.224 40@1.575 / 40@1.224
Estrategias de conduccién (Manual/Semiautomatico/Completamente o o .
automatico/Completamente automaético carretera) (s6lo RCshift)
"Powershift" automético (s6lo RCshift) o o o
Inversor hidraulico . . .
TDF
TDF 540/540EC0/1000/1000ECO o o o
AUTO TDF o o o
TDF delantera 1000/1000ECO o o o
EJES Y FRENOS
Eje delantero suspendido adaptativo o o o
Eje delantero con frenos o o o
Freno de estacionamiento mecénico o o o
Valvula de freno hidraulico remolque o o o
Vélvula de freno neumatico remolque o o o
Angulo de giro grados 52 ° 52 ° 52 °
SISTEMA HIDRAULICO Y ELEVADOR
Bomba de caudal fijo (esténdar) I/min 84 84 84
Bomba de caudal variable (Load Sensing) (opcional) I/min 120/160 120/160 120/160
Distribuidores mecanicos auxiliares traseros (estandar) n.° 2 2 2
Distribuidores mecénicos auxiliares traseros (opcionales) n.° 4 4 4
Distribuidores electrohidrdulicos auxiliares traseros (solo RCshift) n.° 2/4/5 2/4/5 2/4/5
Distribuidores electrohidraulicos auxiliares delanteros (solo RCshift) n.° 1/2 1/2 1/2
Power Beyond o o o
Capacidad del elevador trasero (estandar) kg 6.200 6.200 6.200
Capacidad del elevador trasero (opcional) kg 9.700 9.700 9.700
Capacidad del elevador delantero kg 4110 4110 4110
SISTEMA ELECTRICO
Interfaz de equipos 1SO 11786 o o o
Interfaz de equipos ISO 11783 o o o
CABINA
MaxiVision/MaxiVision 2* . . .
Joystick Multifuncién (solo RCshift) . o .
iMonitor3 (8" o0 12" o o o
InfoCentrePro (5" . . .
Sistema Agrosky o o o
Comfortip (gestion en cabeceras) . . .
Comfortip profesional (solo con iMonitor) o o o
Suspensioén mecanica o o o
Suspensiones neumaticas o o o
Aire acondicionado . . .
Climatizador automatico o o o
Faros de trabajo halégenos ° ° °
Faros de trabajo LED (4.? generacion) o o o
Luces LED integradas o o o
DIMENSIONES Y PESOS
Con neuméticos delanteros (minimo) 420/85R28 420/85R28 420/85R28
Con neuméticos traseros (minimo) 520/85R38 520/85R38 520/85R38
Con neuméticos delanteros (méximo) \VFB00/60R28 \VFB00/60R28 \VFB00/60R28
Con neuméticos traseros (maximo) VVF710/60R38 VVF710/60R38 VVF710/60R38
Batalla mm 2.543 2.543 2.543
Longitud (minima.-maxima) mm 4.193-5.255 4.193-5.255 4.193-5.255
Altura (minima-maxima) mm 2.920-3.032 2.920-3.032 2.920-3.032
Ancho (minima-maxima) mm 2.456-2.720 2.456-2.720 2.456-2.720
Despeje (minima-maxima) mm 390-490 390-490 390-490
Méxima masa admisible (M.M.A) (minimo-méaxima) kg 7.080-7.480 7.080-7.480 7.080-7.480

e Deserie o Opcional - No disponible

* de serie u opcional segln el equipamiento




2 SPARK VRT
DATOS TECNICOS 155.4 165.4 175.4
MOTOR
Modelo DEUTZ - TCD 4.1 LO4 DEUTZ - TCD 4.1 LO4 DEUTZ - TCD 4.1 LO4
Emisiones Fase IV Fase IV Fase IV
Cilindros/Cilindrada n.°/cm3 4/4.038 4/4.038 4/4.038
Turbo intercooler . . .
Ventilador viscoestéatico electrénico o . .
Potencia méaxima (ECE R-120) kW/CV 114,9/156 120,8/164 125,8/171
Potencia méxima con gestion (ECE R-120) kW/CV - 125,8/171 -
Potencia nominal (ECE R-120) kW/CV 109,5/149 115,1/157 119,9/163
Potencia nominal con gestién (ECE R-120) kW/CV - 119,9/163 -
Régimen de potencia nominal rpm 2.100 2.100 2.100
Par méaximo Nm 663 699 699
Incremento de par % 33 28 28
Sistema de postratamiento de gases de escape (EGR+DPFp+SCR) . . .
Capacidad depdsito combustible litros 225 225 225
Capacidad depésito de AdBlue® litros 28 28 28
TRANSMISION
Transmisién con variacion continua (VRT) . . .
Velocidad méaxima 50 km/h km/h a rpm 50@1.831 50@1.831 50@1.773
Velocidad méxima 40 km/h km/h a rpm 40@1.464 40@1.464 40@1.418
PowerZero (Parada activa) ] o o
Velocidad de crucero n.° 2+2 2+2 2+2
TDF
TDF 540/540EC0/1000/1000ECO o o o
AUTO TDF o o o
TDF delantera 1000/1000ECO o o o
EJES Y FRENQS
Eje delantero suspendido adaptativo o o o
Eje delantero con frenos o o o
Freno de Estacionamiento Electronico (EPB) . o .
Vélvula de freno hidréulico de remolque o o o
Funcién Trailer Stretch . . .
Angulo de giro grados 52 52 52
SISTEMA HIDRAULICO Y ELEVADOR
Bomba de caudal variable (esténdar) I/min 120 120 120
Bomba de caudal variable (opcional) I/min 170 170 170
Sistema hidraulico de centro cerrado (Load Sensing) . . .
Distribuidores electrohidraulicos auxiliares traseros (estandar) n.° 2 2 2
Distribuidores electrohidraulicos auxiliares traseros (opcionales) n.° 4/5 4/5 4/5
Distribuidores electrohidraulicos auxiliares delanteros (opcionales) n.° 1/2 1/2 1/2
Power Beyond [ [ [
Depésito de aceite independiente litros 50 50 50
Capacidad elevador trasero kg 9.200 9.200 9.200
Capacidad del elevador frontal kg 4110 4110 4110
SISTEMA ELECTRICO
Interfaz de equipos ISO 11786 o o o
Interfaz de equipos 1SO 11783 o o o
CABINA
MaxiVision 2 o o o
Reposabrazos multifuncién MaxCom o o o
iMonitor3 (8" 0 12" o o o
Work display ° o °
InfoCentrePro (5" . . .
Sistema Agrosky o o o
Comfortip (gestion en cabeceras) . . .
Comfortip profesional (solo con iMonitor) o o o
Suspension mecanica o o o
Suspension neumatica o o o
Aire acondicionado o ° o
Climatizador automatico [ [ [
Faros de trabajo haldgenos . . .
Faros de trabajo LED (4.2 generacion) o o o
Luces LED integradas [ [ [
DIMENSIONES Y PESOS
Con neuméticos delanteros (minimo) 420/85R28 420/85R28 420/85R28
Con neuméticos traseros (minimao) 520/85R38 520/85R38 520/85R38
Con neuméticos delanteros (méximo) VVFB00/60R28 VVFB00/60R28 VVFB00/60R28
Con neuméticos traseros (méaximo) \/F710/60R38 \/F710/60R38 \/F710/60R38
Batalla mm 2.543 2.543 2.543
Longitud (minimo-mé&ximo) mm 4.193-5.255 4.193-5.255 4.193-5.255
Altura (minimo-méximo) mm 2.920-3.032 2.920-3.032 2.920-3.032
Ancha (minimo-maximo) mm 2.416-2.720 2.416-2.720 2.416-2.720
Despeje (minimo-méaximo) mm 390-490 390-490 390-490
Masa maxima admisible (M.M.A) (minimo-méaximo) kg 7.540-7.940 7.540-7.940 7.540-7.940

e Deserie © Opcional - No disponible




SPARK POWERSHIFT/RCSHIFT

DATOS TECNICOS 155

165 175 185 205 215
MOTOR
Modelo DEUTZ TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB
Emisiones Fase IV Fase IV Fase IV Fase V Fase V Fase V
Cilindros/Cilindrada n.°/cm3 6/6.057 6/6.057 6/6.057 6/6.057 6/6.057 6/6.057
Turbo intercooler . . . . . .
Ventilador viscoestatico . . . . . o
Potencia méaxima (ECE R-120) kW/CV | 114,9/156 120,8/164 129,5/176 138,5/188 152,3/207 156,2/212
Potencia méxima con gestion (ECE R-120) kw/CV - 125,8/171 - - - 166/226
Patencia nominal (ECE R-120) kw/CV | 109.5/149 115,1/157 124,4/169 133/181 144,4/196 147,6/201
Potencia nominal con gestién (ECE R-120) kW/CV - 119,9/163 - - - 157/214
Régimen de potencia nominal rpm 2.100 2.100 2.100 2.100 2.100 2.100
Par méximo Nm 663 699 739 818 850 889
Incremento de par % 33 28 35 35 29 24
Postratamiento de gases de escape (EGR+DPFp+SCR) . . . . . .
Capacidad dep6sito combustible litros 280 280 280 280 280 280
Capacidad dep6sito de AdBlue® litros 35 35 35 35 35 35
TRANSMISION
Velocidad maxima 50 km/h (Manual/RCshift) km/h a rpm | 50@1.969/50@1.530 | 50@1.969/50@1.530 | 50@1.863/50@1.447 | 50@1.863/50@1.447 | 50@1.863/50@1.447 | 50@1.863/50@1.447
Velocidad méxima 40 km/h (Manual/RCshift) km/h a rpm | 40@1.575/40@1.224 | 40@1.575/40@1.224 | 40@1.490/40@1.158 | 40@1.490/40@1.158 | 40@1.490/40@1.158 | 40@1.490/40@1.158
Estrategias de conduccion (Manual/Semiautomético/Completamente o . . . R R
automéatico/Completamente automatico carretera) (solo RCshift)
"Powershift" automatico (solo RCshift) . . . . . .
Inversor hidraulico . . . . . o
TDF
TDF 540/540EC0O/1000/1000ECO . . . . . .
AUTO TDF . . . . .
TDF delantera 1000/1000ECO o <] o o [<] o
EJES Y FRENOS
Eje delantero suspendido adaptativo o o o o
Eje delantero con frenos <] o -
Eje delantero con frenos de disco en seco externos - - - o (<]
Freno de estacionamiento mecénico o . . . .
Valvula de freno hidraulico de remolque o o o o o
Vélvula de freno neumético remolque o o (<]
Angulo de giro grados a2 ° 52° 52 ° a2 ° a2 ° 52°
SISTEMA HIDRAULICO Y ELEVADOR
Bomba de caudal fijo (estandar) |/min 84 84 84 - - -
Bomba de caudal variable (Load Sensing) (estandar) I/min - - - 120 120 120
Bomba de caudal variable (Load Sensing) (opcional) I/min 120/160 120/160 120/160 160 160 160
Distribuidores mecénicos auxiliares traseros (estandar) n.° 2 2 2 2 2 2
Distribuidores mecanicos auxiliares traseros (opcionales) n.° 4 4 4 4 4 4
Distribuidores electrohidréulicos auxiliares traseros (solo RCshift) n.° 2/4/5 2/4/5 2/4/5 2/4/5 2/4/5 2/4/5
Distribuidores electrohidréulicos auxiliares delanteros (solo RCshift) n.° 1/2 1/2 1/2 1/2 1/2 1/2
Power Beyond o o o o o o
Capacidad del elevador trasero (estandar) kg 6.200 6.200 6.200 6.200 6.200 6.200
Capacidad del elevador trasero (opcional) kg 9.700 9.700 9.700 9.700 9.700 9.700
Capacidad del elevador delantero kg 4110 4110 4110 5.480 5.480 5.480
SISTEMA ELECTRICO
Interfaz de equipos ISO 11786 o o o (<]
Interfaz de equipos 1SO 11783 o o o o o o
CABINA
MaxiVision/MaxiVision 2% . . . . . .
Joystick Multifuncién (solo RCshift) . . . . . .
iMonitor® (8" 0 12" <] <] o o o o
InfoCentrePro (5") . . . . . .
Sistema Agrosky o o o o o o
Comfortip (gestién en cabeceras) . . . . . .
Comfortip profesional (solo con iMonitor) o o o o o (<]
Suspensioén mecénica <] [<] o o <] <]
Suspensiones neumaticas (<] (<] (<] ) o o
Aire acondicionado . . . . . o
Climatizador automatico <] <] o o [<] o
Faros de trabajo halégenos . . . . . .
Faros de trabajo LED (4.2 generacion) o o o o o o
Luces LEDintegradas <] [<] o o <] <]
DIMENSIONES Y PESQS
Con neuméticos delanteros (minimo) 230/95R32 230/95R32 270/95R36 270/95R36 270/95R36 270/95R36
Con neumaéticos traseros (minimo) 270/95R44 270/95R44 380/90R46 380/90R46 380/90R46 380/90R46
Con neuméticos delanteros (méximo) VVF600/60R28 | VFE00/60R28 | VFBO0/60R30 | VFE00/60R30 | VFEO0/60R30 | VFE00/60R30
Con neuméticos traseros (maximo) VF710/60R38 | VF710/60R38 | VF710/60R42 | VF710/60R42 | VF710/60R42 | VF710/60R42
Batalla mm 2.767 2.767 2.767 2.767 2.848 2.848
Longitud (minimo.-méaximo) mm | 4.347-5.712 4.347-5.712 4.397-5.712 4.397-5.712 4.478-5.793 4.478-5.793
Altura (minimo-méximo) mm | 2.932-3.032 2.932-3.032 3.032-3.082 3.032-3.082 3.032-3.082 3.032-3.082
Ancho (minimo-maximo) mm | 2.456-2.720 2.456-2.720 2.486-2.720 2.486-2.720 2.486-2.720 2.486-2.541
Despeje (minimo-méaximo) mm 365-465 365-465 465-515 465-515 465-515 465-515
Masa méximo admisible (M.M.A) (minimo-méximo) kg | 2.690-3.130 2.690-3.130 2.690-3.130 2.690-3.130 3.150-3.590 3.150-3.590




DATOS TECNICOS SPARK VRT
155 165 175 185 205 215

MOTOR

Modelo DEUTZ TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB TCD 6.1 LOB
Emisiones Fase IV Fase IV Fase IV Fase V Fase V Fase V
Cilindros/Cilindrada n.°/cm3 6/6.057 6/6.057 6/6.057 6/6.057 6/6.057 6/6.057
Turbo intercooler . o o o o o
Ventilador viscoestéatico electrénico . ° o o o o
Patencia maxima (ECE R-120) kW/CV | 109.5/149 115,1/157 124,4/169 129/176 135,7/185 147,6/201
Potencia méxima con gestion (ECE R-120) kw/CV 114,9/156 120,8/164 129,5/176 134,3/183 149,1/203 156,2/212
Patencia a régimen nominal (ECE R.120) kW/CV - 119,9/163 - 133/181 144,4/196 157/214
Potencia nominal con gestion (ECE R.120) kW/CV - 125,8/171 - 138,5/188 152,3/207 166/226
Régimen nominal rpm 2.100 2.100 2.100 2.100 2.100 2.100
Par méximo Nm 663 699 739 818 850 889
Incremento de par % 33 28 31 35 29 24
Sistema de postratamiento de gases de escape (EGR+DPFp+SCR) . . . . . .
Capacidad del depoésito de gasoil litros 280 280 280 280 435 435
Capacidad dep6sito de AdBlue® litros 35 35 35 35 50 50
TRANSMISION

Transmisién con variacién continua (VRT) . o o o o °
Velocidad méaxima 50 km/h km/h a rpm 50@1.831 50@1.831 50@1.773/50@2.051 | 50@1.773/50@2.051 50@1.902 50@1.902
Velocidad méaxima 40 km/h km/h a rpm 40@1.464 40@1.464 40@1.418/40@1 641 | 40@1.418/40@1.641 40@1.521 40@1.521
PowerZero (Parada activa) o o o o o o
Velocidad de crucero n.° 2+2 2+2 2+2 2+2 2+2 2+2
TDF

TDF 540/540ECO/1000/1000ECO ° . o . . .
AUTO TDF o ° . ° . .

TDF delantera 1000/1000ECO o o o o o o
EJES Y FRENQS

Eje delantero suspendido adaptativo o o o o

Eje delantero con frenos o o -

Eje delantero con frenos de disco en seco externos - - - o o
Freno de Estacionamiento Electrénico (EPB) ° ° . . . .
Valvula de freno hidraulico de remolque o o o o o o
Funcién Trailer Stretch o o ° o . .
Angulo de giro grados 52 ° 52° 52 ° 52 ° 52 ° 52°
SISTEMA HIDRAULICO Y ELEVADOR

Bomba de caudal variable (esténdar) I/min 120 120 120 120 120 120
Bomba de caudal variable (opcional) |/min 170 170 170 170 160 160
Sistema hidraulico de centro cerrado (Load Sensing) . o . . . .
Distribuidores electrohidraulicos auxiliares traseros (estandar) n.° 2 2 2 2 2 2
Distribuidores electrohidréulicos auxiliares traseros (opcionales) n.° 4/5 4/5 4/5 4/5 4/5 4/5
Distribuidores electrohidraulicos auxiliares delanteros (opcionales) n.° 1/2 1/2 1/2 1/2 1/2 1/2
Power Beyond o o o o <] <]
Depdsito de aceite independiente litros 50 50 50 50 50 50
Capacidad elevador trasero kg 9.200 9.200 9.200 9.200 1.0000 1.0000
Capacidad del elevador delantero kg 4110 4110 4110 5.480 5.480 5.480
SISTEMA ELECTRICO

Interfaz de equipos 1SO 11786 o o o
Interfaz de equipos ISO 11783 <] o <]
CABINA

MaxiVision 2 . . . . . .
Reposabrazos multifuncién MaxCom o o o o o o
iMonitor® (8" 0 12" o o o o <] <]
Work display . . . . . .
InfoCentrePra (5" . o o o o o
Sistema Agrosky o <] o o <] <]
Comfortip (gestion en cabeceras) . . . . . .
Comfortip profesional (solo con iMonitor) o o o o o o
Suspensioén mecanica o . o . . .
Suspensiones neumaticas o o o o o o

Aire acondicionado . o o o o o
Climatizador automatico o o o o o o
Faros de trabajo halégenos ° o o ° ° o
Faros de trabajo LED (4.% generacion) o o o [ o o
Luces LED integradas o o o o <] <]
DIMENSIONES Y PESOS

Con neuméticos delanteros (minimo) 420/85R28 420/85R28 540/65R28 540/65R28 270/95R36 270/95R36
Con neuméticos traseros (minimo) 520/85R38 520/85R38 650/65R38 650/65R38 380/90R46 380/90R46
Con neuméticos delanteros (méximo) \VF600/60R28 | VFE00/60R28 | VFBO0/60R30 | VFE00/60R30 | VFEO0/60R30 | VFEO0/60R30
Con neumaticos traseros (maximo) VF710/60R38 | VF710/60R38 | VF710/60R42 | VF710/60R42 | VF710/60R42 | VF710/60R42
Batalla mm 2.767 2.767 2.767 2.767 2.848 2.848
Longitud (minimo.-méximo) mm | 4.142-5.712 4.142-5.712 4.317-5.712 4.317-5.712 4.508-5.912 4.508-5.912
Altura (minimo-maximo) mm | 2.932-3.032 2.932-3.032 3.032-3.082 3.032-3.082 3.110-3.160 3.110-3.160
Ancho (minimo-maximo) mm | 2.416-2.720 2.416-2.720 2.472-2.720 2.472-2.720 2.486-2.720 2.486-2.720
Despeje (minimo-maximo) mm 365-465 365-465 465-515 465-515 520-570 520-570
Masa méxima admisible (M.M.A) (minimo-maximo) kg | 2.890-3.330 2.890-3.330 2.940-3.330 3.060-3.500 3.410-3.850 3.410-3.850

e Deserie o Opcional - No disponible *: esténdar u opcional segln los equipamientos
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