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Lo mejor de estos tractores productivos 
y cómodos son los motores TIER II de 4 
o 6 cilindros, la regulación electrónica, 
que asegura una excelente capacidad 
de tracción gracias a un par y potencia 
constantes, el sistema hidráulico con 
elevada capacidad de elevación para tra-
bajar con aperos de grandes dimensio-
nes, la transmisión en varias versiones 
con una velocidad máxima de 40 km/h, 
los frenos de disco en las cuatro ruedas 
motrices para la máxima seguridad, y la 
espaciosa cabina, ergonómica y funcio-
nal, con techo de elevada visibilidad.

Otra característica de los R5 es su dise-
ño, que se manifiesta en las líneas mo-
dernas del capó y en el estilo exclusivo 
de la cabina. Para reducir el ruido y las 
vibraciones, la cabina está suspendida 
sobre silent block. Los amplios estribos 
autolimpiables, el suelo plano y la gran 
abertura de la puerta facilitan conside-
rablemente el acceso a la cabina, por 
ambos lados, sin obstáculos. 

Los mandos se han dispuesto a la dere-
cha del conductor y se han organizado 
para que su uso sea fácil e intuitivo. Seis 

La sólida estructura y la óptima relación 
peso/potencia elegidas para diseñar 
esta gama de tractores son una combi-

nación ideal para garantizar la máxi-
ma productividad y una comodidad 
de alto nivel.

Líneas agresivas y máxima comodidad
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  Sea cual sea la temperatura exterior, el operador siempre goza de la temperatura ideal en la cabina  
gracias al sistema de ventilación de cuatro velocidades que distribuye el aire a través de 18 difusores 
(aire acondicionado opcional).

faros de trabajo: dos en la parte delante-
ra del techo de la cabina, dos en la trase-
ra y dos a media altura, permiten lograr 
una amplia área iluminada.

Visión sin igual en todas las direcciones 
gracias al tubo de escape instalado en 
el montante de la cabina (opcional) y al 
techo de elevada visibilidad, que posee 

una amplia trampilla de vidrio, que casi 
ocupa toda la parte delantera del techo, 
de gran utilidad cuando se trabaja con un 
cargador frontal. 



Gracias a la potencia de los motores 
TIER II de 4 y 6 cilindros, los tractores R5 
brindan unas generosas prestaciones. El 
tractor R5 100 de 96 CV (70,5 kW) está 
equipado con un motor de 4 cilindros tur-
bocomprimido mientras que el tractor R5 
110 de 101 CV (74 kW) lleva un motor de 
6 cilindros con aspiración natural.
Para obtener una mejor capacidad pro-
ductiva y para trabajar en campos de 
grandes dimensiones, la gama cuenta con 
otros modelos dotados de un motor de 6 
cilindros turbocomprimido: el R5 130 de 
126 CV (92,6 kW) y el R5 150 de 151 
CV (114,7 kW), equipado también con in-
tercooler. 
Los motores SDF poseen bombas de in-
yección individuales para cada cilindro y 

trabajan a una presión de funcionamiento 
muy alta (hasta 1400 bar) con lo cual se 
mejora la combustión.
Los tubos de inyección son muy cortos 
e iguales entre sí con lo que se obtienen 
unos tiempos de inyección muy rápidos 
para todos los cilindros. Gracias a la espe-
cial configuración de la cámara de explo-
sión, la óptima combustión está asegura-
da sea por la elevada turbulencia del aire 
en entrada como por la perfecta mezcla 
con el gasóleo. Todos los motores están 
equipados con empujadores hidráulicos 
que gestionan el avance de la inyección. 
Cuando el aceite está frío, se modifica li-
geramente la posición del émbolo para lo-
grar una inyección anticipada: además de 
optimizar el rendimiento ya al arrancar, se 
eliminan los fastidiosos humos blancos, 
típicos de los motores que se encienden 
en frío. El amplio depósito rotoformado de 
300 litros asegura una gran autonomía. 
El calibrado a bajos regímenes de giro del 
cigüeñal comporta un menor esfuerzo de 
los órganos en movimiento que, a su vez, 
mejora la integridad y la duración y reduce 
el ruido. La llave en el salpicadero permite 
encender y apagar el motor de los R5 de 
manera rápida y segura.

Regulador electrónico.  

Para trabajar duro sin derrochar ni una 
gota de combustible. 
Todos los modelos incorporan el regula-
dor electrónico del motor que optimiza 
los consumos determinando, automática-
mente y en tiempo real, el suministro de 
combustible más adecuado al esfuerzo del 
motor y a la carga. 
La centralita del regulador electrónico 
elabora a cada instante los parámetros 
de funcionamiento medidos por los senso-
res, y regula en consecuencia el suminis-
tro de gasóleo para obtener los mejores 
resultados. Además de un aprovecha-
miento ideal de la potencia disponible, se 
obtiene una importante reducción de los 
consumos. Pero esto no es todo: también 
es posible memorizar un régimen del mo-
tor mínimo y otro máximo para activarlos 
en el momento deseado, simplificando las 
operaciones en los finales de hilera. En 
los trabajos que requieren un régimen de 
toma de fuerza y una velocidad de avance 
uniformes, el regulador electrónico dis-
pone de un funcionamiento isócrono que 
mantiene constante el régimen del motor 
incluso cuando varía la carga.

  Palanca de mando para modificar el régimen del 
motor, situada en el montante intermedio de la cabina. 
Posibilidad de memorizar el régimen del motor.

Motor: respuesta inmediata y potente
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Una transmisión para cualquier necesidad
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gamas con 4 marchas sincronizadas 
por un total de 24 marchas hacia 
delante y 12 marchas atrás.

•	 superreductor	(velocidad	mínima	de	
0,4-1 km/h). El cambio es de 3 ga-
mas con 4 marchas sincronizadas 
por un total de 16 marchas hacia 
delante y 12 marchas atrás.

La toma de fuerza de dos velocidades 
540/1000 con embrague multidisco 
en baño de aceite se conecta con un 
mando mecánico (R5 130 y R5 150) 
o electrohidráulico con pulsador (R5 
100 y R5 110) colocado en la consola, 
a la derecha del conductor. La toma 
directa del movimiento de la TdF desde 
el motor reduce al mínimo las pérdidas 
de potencia y ruido.

Con el cambio mecánico se dispone de 
toda la potencia motriz necesaria para 
afrontar trabajos pesados de arado, 
preparación del terreno, siembra y 
transporte. Gracias a la posibilidad 
de elegir entre varios tipos de trans-
misión, todas con velocidad máxima 
de 40 km/h, y al embrague principal 
en seco con discos de material cera-
metálico y mando hidrostático estos 
tractores son siempre eficaces y pro-
ductivos.

Los modelos R5 100 y R5 110 incor-
poran una transmisión mecánica de 5 
marchas sincronizadas, palanca sepa-
rada para el inversor y 3 gamas por 
un total de 15 marchas adelante y 15 
marchas atrás.  Con el superreduc-
tor para los trabajos extra lentos el 
número total de relaciones es de 20 
marchas adelante y 20 marchas atrás 
(velocidad mínima de 0,4-1 km/h).

Las transmisiones de los modelos R5 
130 y R5 150 pueden ser con:
•		minirreductor,	 que	 permite	 reducir	

en un 20% la velocidad entre una 
y otra marcha. El cambio es de 3   Transmisión 24+12 con minirreductor

  Cambio 20+20 con superreductor
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Velocidad de avance en km/h con neumáticos 16.9R34



Un punto fuerte de los R5 es su 
sistema hidráulico, que puede tra-
bajar con cualquier t ipo de apero. 
El sistema hidráulico está formado 
por un circuito hidráulico de centro 
abier to con una bomba de 58 l /min 
para los modelos R5 100 y R5 110 
y de 68 l /min para los modelos R5 
130 y R5 150. El caudal y la in-
mediatez de respuesta del sistema 
hidráulico permiten que los R5 tra-
bajen también con aperos pesados.
El robusto elevador trasero con 
control mecánico (mediante una ba-
rra de f lexión en los brazos de ele-
vación traseros) posee una capa-
cidad de elevación de: 3800/5000 
kg para los R5 100, 4700/6200 kg 
para los R5 110 y 5400/7000 kg 
para los R5 130 y R5 150. Los dis-
tr ibuidores auxiliares de 4 o 6 v ías 
se pueden convertir de simple a do-
ble efecto para optimizar la gestión 
de los aperos en el campo.

Listos para trabajar con absoluta precisión 
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ìUn circuito hidráulico independien-
te alimenta la dirección hidrostática 
que, gracias a los dobles cilindros 
de dirección, proporciona ligereza 
y f luidez al volante, y asegura plena 
funcionalidad operativa incluso a ba-
jos regímenes del motor. El puente 
delantero tiene un ángulo de giro de 
50°. 

La doble tracción integral se acti-
va y desactiva mediante un mando 
electrohidráulico por pulsador para 
los R5 100 y R5 110 y mediante una 
palanca para los R5 130 y R5 150. 

En condiciones críticas de trabajo, 
es posible lograr una mejor capaci-
dad de tracción gracias al diferen-
cial trasero y al delantero que se co-
nectan al 100% mediante un mando 
mecánico con pedal para los R5 130 
y R5 150 y mediante mando electro-
hidráulico con pulsador para los R5 
100 y R5 110. 

Para la máxima seguridad durante el 
transporte, el frenado en las 4 rue-
das motrices permite parar el trac-
tor de forma simple y f iable. 

Trabajar con aperos pesados sus-
pendidos en la parte delantera no 
ofrece ningún problema gracias a 
los reductores traseros heavy duty 
que transmiten la potencia del mo-
tor a las ruedas mediante un siste-
ma de engranajes epicicloidales. El 
eje trasero regulable (solo R5 150) 
permite adecuar fácilmente el ancho 
de vía al tipo de cultivo.



  Los controles de mantenimiento ordinario también son fáciles de efectuar. El capó se abre presionando un 
simple pulsador en la parte delantera. Los laterales se desmontan sin herramientas.

los radiadores. Los puntos del motor 
que requieren mantenimiento, inclui-
do el filtro de aceite, quedan todos en 
el lado derecho y son fácilmente acce-
sibles; en cambio, el nivel de aceite, 
puede controlarse sin abrir el capó. 

Para lograr un importante ahorro de 
tiempo, el aceite se ha de cambiar 
con menor frecuencia: cada 500 ho-

ras el aceite del motor y cada 1200 
el aceite de la transmisión.

Para lograr la máxima comodidad en 
la cabina, la calidad del aire está ga-
rantizada por unos filtros especiales 
a los cuales es posible acceder fácil-
mente sin emplear herramientas.

Las operaciones de mantenimiento 
son más fáciles que nunca: el capó se 
abre presionando un simple pulsador 
en la parte delantera y los laterales 
se desmontan sin herramientas. 

Esta solución permite acceder fácil-
mente y de manera directa al motor, 
para añadir líquido refrigerante o lim-
piar o sustituir los filtros de aire, y a 

Bajos costes de mantenimiento
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La satisfacción del cliente es básica para 
SAME DEUTZ-FAHR y, por eso, hacemos 
todo lo posible para asegurarla apenas se 
cruza el umbral de uno de nuestros tres 
mil concesionarios y talleres autorizados, 
distribuidos capilarmente por todo el 
mundo.

Porque satisfacer a los clientes con la 
calidad y la tecnología de nuestros pro-
ductos no tendría ninguna importancia si, 
además, no contásemos con una red capi-
lar de ventas y asistencia que, superando 
cualquier expectativa, ofrece una atención 
personalizada con un servicio excelente y, 
sobre todo, con la pasión y profesionali-
dad de todos los trabajadores. 

SDF Service. 
Una asistencia digna de 
su nombre.

El objetivo principal de la red de asisten-
cia de SAME DEUTZ-FAHR es dar una 
respuesta profesional, rápida y puntual a 
las exigencias del cliente: desde las nego-
ciaciones de preventa hasta los controles 
antes de la entrega, pasando por el man-
tenimiento programado, las reparaciones, 
la disponibilidad inmediata de recambios 
originales y la amplitud de la gama de ac-
cesorios.

Recambios 
originales SDF. 
Calidad garantizada.
6



DATOS TÉCNICOS R5.100 R5.110 R5.130 R5.150
Versiones 4RM 4RM 4RM 4RM

MOTOR SDF 1000.4 WT TIER II SDF 1000.6 W TIER II SDF 1000.6 WT TIER II SDF 1000.6 WTI TIER II
Cilindros/Cilindrada n°/cm3 4/4000 6/6000 6/6000 6/6000
Admisión Turbo Aspiración natural Turbo Turbo Intercooler
Potencia máx. homologada (2000/25/CE) CV/kW 96/70.5 101/74 126/92.6 156/114.7
Potencia máx. homologada (ECE R24.03) CV/kW 91/67 99/72.8 120/88.3 151/111 
Régimen de potencia máxima rev/min. 2300 2300 2350 2350
Par máx. Nm 367 390 479 614
Régimen par máximo rev/min. 1400 1400 1400 1400
Incremento de par % 32 33 33 36
Refrigeración líquido
Ajuste motor electrónico
Filtro de aire seco con cartucho doble y prefiltro de ciclón
Silenciador con escape vertical
Capacidad de los depósitos de gasóleo std/opt  litros 140+180 160+140
DIMENSIONES Y PESOS: (con neumáticos traseros) 16.9 R34 16.9 R34 16.9 R38 18.4 R38

Longitud máx. sin estevas mm 3783 4102 4264 4324
Ancho mín.- máx. mm 2000-2320 2082-2304 2170-2670 2216-2424
Altura máx. a la cabina mm 2687 2687 2977 2810
Luz libre mm 450 450 500 500
Paso mm 2375 2633 2750 2750
Ancho de vía delantero mín.- máx. mm 1630-1734 1630-1734 1826-1944 1826-1944
Ancho de vía trasero mín.- máx. mm 1602-1740 1602-1740 1794-1802 1794-1802
Peso con cabina kg 4055/3695 4320/3960 5450/5250 5700/5500
TRANSMISIÓN

Embrague cambio disco único, ajuste automático, accionamiento hidrostático
Cambio mecánico 5 velocidades sincronizadas para 3 Gamas - 15 AD + 15 AT (R5.100 - 110)
Cambio mecánico 5 velocidades sincronizadas para 4 Gamas + superreductor - 20 AD + 20 AT (R5.100 - 110)
Cambio mecánico 4 velocidades sincronizadas para 3 Gamas + superreductor - 16 AD + 12 AT (R5.130 - 150)
Cambio mecánico 4 velocidades sincronizadas + splitter para 3 Gamas - 24 AD + 12 AT (R5.130 - 150)
Velocidad máx km/h 40
Inversor mecánico
Bloqueo diferencial posterior mecánico- reducciones finales epicicloidales
Lubricación forzada + radiador aceite transmisión

T.D.F. TRASERA
Embrague de discos múltiples en baño de aceite
Velocidad rpm 540 - 1000
FRENOS Y DIRECCIÓN

Sistema de frenado freno de disco en baño de aceite en las cuatro ruedas
Freno de estacionamiento multidisco refrigerado por aceite, con mando mecánico
Dirección hidrostática tipo reactivo- doble cilindro
Ángulo de dirección DT 50°
PUENTE DELANTERO

Conexión de la tracción mecánico o electrohidráulico (R5.100 - 110)
Bloqueo diferencial delantero mecánico o electrohidráulico (R5.100 - 110)
ELEvADOR hIDRáULICOS

Elevador trasero mecánico

Capacidad máxima de elevación kg
R5.100: 3800/5000 - R5.110: 4700/6200
R5.130 - 150: 5400/7000 

Caudal de la bomba    l/min. R5.100 - 110: 58 - R5.130 - 150: 68
Distribuidores hidráulicos auxiliares vías 4 / 6
Enganche tripuntal (estevas y tercer punto) fixed hitching balls - automatic hitching
Tirante DCHO y tercer punto mecánicos
PUESTO DE CONDUCCIÓN

Cabina
suspendida sobre 4 silent-blocks, ventilación, dos 
puestas, limpia cristales delantero y trasero

Consola de instrumentos analógica
Climatización cabina aire acondicionado, ventilación, calefacción 
Asiento del conductor con ajuste de altura, peso y longitud del conductor

15 AD + 15 AT (R5.100 - 110) - vELOCIDAD EN KM/h A 2300 REv/MIN. MOTOR CON NEUMáTICOS TRASEROS 16.9 R34
1 L 2 L 3 L 1 M 4 L 2 M 5 L 3 M 4 M 1 H 5 M 2 H 3 H 4 H 5 H

1,72 2,31 3,08 3,72 4,39 5 5,92 6,66 9,48 11,08 12,79 14,9 19,83 28,23 38,08
20 AD + 20 AT + SUPERREDUCTOR (R5.100 - 110) - vELOCIDAD EN KM/h A 2300 REv/MIN. MOTOR CON NEUMáTICOS TRASEROS 16.9 R34
1 CR 2 CR 3 CR 4 CR 1 L 5 CR 2 L 3 L 1 M 4 L 2 M 5 L 3 M 4 M 1 H 5 M 2 H 3 H 4 H 5 H
0.5 0.68 0.9 1.29 1.72 1.74 2.31 3.08 3.72 4.39 5 5.92 6.66 9.48 11.08 12.79 14.9 19.83 28.23 38.08

24 AD + 12 AT + SPLITTER (R5.130-150) - vELOCIDAD EN KM/h A 2350 REv/MIN. MOTOR CON NEUMáTICOS TRASEROS 18.4 R 38
1 L SP 1 L 2 L SP 2 L 3 L SP 3 L 4 L SP 1 M SP 4 L 1 M 2 M SP 2 M 3 M SP 3 M 4 M SP 1 H SP 4 M 1 H 2 H SP 2 H 3 H SP 3 H 4 H SP 4 H
0.97 1.19 1.45 1.77 2.17 2.64 3.04 3.10 3.70 3.78 4.63 5.64 6.89 8.40 9.66 9.85 11.77 12.01 14.71 17.94 21.90 26.69 30.69 37.41

16 AD + 12 AT + SUPERREDUCTOR (R5.130-150) - vELOCIDAD EN KM/h A 2350 REv/MIN. MOTOR CON NEUMáTICOS TRASEROS 18.4 R 38
1 L CR 2 L CR 3 L CR 1 L 4 L CR 2 L 3 L 4 L 1 M 2 M 3 M 4 M 1 H 2 H 3 H 4 H
0.43 0.65 0.97 1.19 1.36 1.77 2.64 3.70 3.78 5.65 8.40 11.77 12.01 17.94 26.70 37.41

OBSERVE QUE: LAS VELOCIDADES DE RETROCESO SON IGUALES A LAS VELOCIDADES DE AVANCE CORRESPONDIENTES SIN SUPERREDUCTOR.

OBSERVE QUE: LAS VELOCIDADES DE RETROCESO SON LIGERAMENTE INFERIORES A LAS VELOCIDADES DE AVANCE CORRESPONDIENTES SIN MINIRREDUCTOR.

Las especificaciones arriba indicadas se refieren al equipamiento más completo disponible. En lo referente a los equipamientos, consulte la lista de 
precios en vigor y solicite más información al concesionario de su zona.
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